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一、声环境导则修订背景
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《国家环境保护标准“十三五”发展规划》绿色通道项目清单第21项
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一、声环境导则修订背景

WWW.CHINA-EIA.COM

    2015年9月，评估中心编制完成《重构环境影响评价技术导则体系工作方

案》，提出近期导则修订计划，其中特别提出开展要素和专题导则修订工作。

2017年1月1日，《建设项目环境影响评价技术导则 总纲》（HJ 2.1-2016）发

布实施。修订重点是根据法律规定的内容，进一步优化环境影响评价内容，切

实把环境影响评价关注的重点聚焦在建设项目的环境影响和环保措施上。

   （1）进一步强化环境影响预测，选取科学合理的预测模式、方法、参数等。          

   （2）强化环境保护措施经济技术可行性、有效性分析。

   （3）强化环境管理与环境监测，针对提出的环境保护措施，提出有针对性、

具体可操作的施工期环境监理以及管理计划和措施，为事中事后监管奠定基础。
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随着环境保护管理制度的不断完善，对环境影响评价审批部门、技术评估单

位、技术咨询单位提出了更高的要求，现行导则的一些技术方法已经不能满足实

际需求，在声环境现状确定、噪声预测模型及参数选取等方面显现出问题，迫切

需要对其进行及时更新。



时间进度

二、导则修订过程

l 广泛调研和征集导则修订要
求

l 召开专家咨询会

l 资料整理/现场测试

l 形成导则修订前期研究报告

修订准备
（ 2016.1-2017.12）

开题论证会
（2018.3.30）

编制导则初稿
（2018.4-2019.3）

项目案例测算
（2016.8-2016.10）

导则技术审查 
（2019.4）

l 召开导则开题论证会

l 明确标准修订的方向

l 确定技术路线及重点

l 专家咨询会

l 专家审查会

l 环评司汇报

l 分章节调研和方案讨论

l 编制导则修订初稿

l 专家咨询会/内部讨论会

l 完成导则修订初稿

征求意见稿
（2019.4-2019.10）

送审稿、报批稿、发布稿
（2019.10-2021.12）

l 技术审查会

l 环评司汇报

l 征求意见（10月9日）

l 按照征求意见修改

l 内部讨论会

l 环评司汇报

l 技术审查会

l 专家函审



三、导则修订原则

p 问题导向原则。通过与环评人员、专家、审批人员咨询交流，梳

理导则在应用过程中存在的问题。

p 2016年3月9日在广西壮族自治区南宁市举办声导则修订研讨会。

p 持续更新原则。保留原导则行之有效的科学内容，充实或修改现

行导则已不能适应目前环评理念及理论、技术要求的内容。

p 科学性、可操作性原则。充分体现环境噪声影响评价最新的科研

成果，用第一手资料完善噪声预测模型的相关参数，增强导则的

科学性和可操作性。



三、修订主要内容

p 调整补充和规范相关术语和定义；

p 调整机场项目声环境影响评价工作等级的划分；

p 调整机场项目声环境评价范围；

p 完善声环境现状调查方法；

p 完善噪声防治控制要求；

p 增加噪声监测计划要求；

p 完善公路（城市道路）、铁路、城市轨道交通、机场噪声预测模型；

p 完善附录A、附录B和附录C；

p 增加录D报告书图表要求、附录E建设项目声环境影响评价自评估表。



三、修订主要内容

章节
设置 现行导则 章节

设置 修订后导则

1 适用范围 1 适用范围

2 规范性引用文件 2 规范性引用文件

3 术语和定义 3 术语和定义

4 总则 4 总则

5 评价工作等级 5 评价等级、评价范围确定及评价标准

6 评价范围和基本要求 6 噪声源分析

7 声环境现状调查和评价 7 声环境现状调查和评价

8 声环境影响预测 8 声环境影响预测和评价

9 声环境影响评价 9 噪声防治对策

10 噪声防治对策 10 环境噪声监测计划

11 规划环境影响评价中声环境影响评价要求 11 声环境影响评价结论与建议

12 声环境影响评价专题文件的编写要求 12 规划环境影响评价中声环境影响评价要求

附录A 噪声预测计算模式 附录A 户外声传播的衰减

附录B 倍频带声压级合成A声级计算公式 附录B 典型行业噪声预测模式

    附录C 典型建设项目噪声影响预测及防治措施

    附录D 报告书图表要求

    附录E 建设项目声环境影响评价自评估表

修订前后章节设置对比表
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1  适用范围

　　本标准规定了声环境影响评价的一般性原则、内容、工作程序、方法

和要求。

　　本标准适用于建设项目的声环境影响评价。

　　规划的声环境影响评价可参照使用。

    本标准适用于建设项目声环境影响评价及规划环境影响评价中的声环

境影响评价。



2 规范性引用文件

　　删除《汽车加速行驶车外噪声限值及测量方法》《城市轨道交通车

站站台声学要求和测量方法》《建筑施工场界噪声测量方法》；

　　按照最近发布的标准名称，将《建筑施工场界噪声限值》修改为

《建筑施工场界环境噪声排放标准》；

　　增加《公路工程技术标准》《污染源源强核算技术指南 准则》《声

学 户外声传播衰减 第 1 部分：大气声吸收的计算》。
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四、声环境影响评价技术导则

3 术语和定义

  （1）“敏感目标”修订为“声环境保护目标”，对其定义进行了调整；

依据法律、法规、政策等方式确定的需要保持安静的建筑物及建筑物

集中区。（噪声法：噪声敏感建筑物是指用于居住、科学研究、医疗卫生、

文化教育、机关团体办公、社会福利等需要保持安静的建筑物）

（2）新增列车通过时段内等效连续A声级
2T A

Aeq,Tp 21
0

P (t)1L 10lg dt
T P
 

  
 


    列车测量时间定义：当A计权声压级比列车前端正对传感器位置低

10dB开始测量，当A计权声压级比列车后端正对传感器位置低10dB结束

测量，此段时间即为测量时段。
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3 术语和定义

  机场航空器噪声事件中有效感觉噪声级

对某一飞行事件的有效感觉噪声级按下式近似计算：

 EPN Amax d10lg / 20 13L L T  

反映单个噪声事件即单架航空器一次飞过对地面产生的噪声影响
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3 术语和定义

  

其他有关环境噪声、固定声源、流动移动声源、点源、线源、面源、

声环境保护目标、等效连续A声级、背景噪声值、噪声贡献值、

的定义没有发生变化。
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3 术语和定义

  

预测值 = ( 背景值 + 贡献值 ) 或 ( 现状值  +  拟建声源贡献值 )

背景值 现有声源 拟建声源

现状值

预测值

贡献值

贡献值 = 现有声源贡献值  +   拟建声源贡献值 

现状值 = 背景值  +   现有声源贡献值 

建设前

建设后
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4  总则

4.1  基本任务

评价建设项目实施引起的声环境质量的变化情况；

提出合理可行的防治措施，降低噪声影响；

从声环境影响角度评价建设项目实施的可行性；

为建设项目优化选址、选线、合理布局以及城市国土空间规划提供科学

依据。

评价外界噪声对需要安静建设项目的影响程度。
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4  总则

4.2  评价类别

4.2.1  按声源种类划分，可分为固定声源和移动声源的环境影响评价。

4.2.2  建设项目同时包含固定声源和移动声源，应分别进行声环境影响

评价；同一声环境保护目标既受到固定声源影响，又受到移动声源（机

场航空器噪声除外）影响时，应叠加环境影响后进行评价。

    新《噪声污染防治法》（三十四条）：本法所称工业噪声，是指在

工业生产活动中产生的干扰周围生活环境的声音。（运输车辆、装卸货

物等其他生产活动产生的噪声）

    旧《噪声污染防治法》：本法所称工业噪声，是指在工业生产活动

中使用固定的设备时产生的干扰周围生活环境的声音。
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4.3  评价量

4.3.1  声源源强

   A计权声功率级或倍频带声功率级，必要时应包含声源指向性描述；距离

声源r处的A计权声压级或倍频带声压级，必要时应包含声源指向性描述；有

效感觉噪声级。

A计权声功率级

倍频带声功率级

与距离无关

A计权声压级+距离r

倍频带声压级+距离r

与距离有关
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4.3  评价量

4.3.2  声环境质量

   昼间等效A声级、夜间等效A声级。

   夜间突发噪声的评价量为最大A声级。

   机场周围区域受飞机通过（起飞、降落、低空飞越）噪声环境影响的评价 

   量为计权等效连续感觉噪声级（LWECPN）。

质量标准

排放标准

声环境保护目标

场界、厂界、边界 贡献值

预测值
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4.3  评价量

4.3.3  厂界、场界、边界噪声

  工业企业厂界：昼间等效A声级、夜间等效A声级，夜间频发、偶发噪声的

评价量为最大A声级。（例：排气放空噪声）

建筑施工场界：昼间等效A声级（Ld）、夜间等效A声级（Ln）、夜间最大A声

级（LAmax）。

铁路边界：昼间等效A声级（Ld）、夜间等效A声级（Ln）。

社会生活噪声：昼间等效A声级、夜间等效A声级，夜间频发、偶发噪声的评

价量为最大A声级。（餐饮、酒店等风机、冷却塔等固定声源产生的噪声）

4.3.4  列车通过噪声、飞机航空器通过噪声（新增）

铁路、城市轨道交通单列车通过时噪声影响评价量为通过时段内等效连续A

声级，单架航空器通过时噪声影响评价量为最大A声级。

 



四、声环境影响评价技术导则

4.5  评价年限

　　根据建设项目实施过程中噪声影响特点，可按施工期和运行期分别

开展声环境影响评价。

    运行期声源为固定声源时，将固定声源投产运行年作为环境影响评

价年限；

    运行期声源为移动声源时，将工程预测的代表性水平年作为环境影

响评价年限。
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5  评价等级、评价范围及评价标准

5.1  评价等级判定

5.1.1  声环境影响评价工作等级一般分为三级，一级为详细评价，二级

为一般性评价，三级为简要评价。

5.1.2  评价范围内有适用于GB 3096 规定的0 类声环境功能区域，或建

设项目建设前后评价范围内声环境保护目标噪声级增量达5dB(A)以上

（不含5dB(A)），或受影响人口数量显著增多时，按一级评价。

5.1.3  建设项目所处的声环境功能区为 GB 3096规定的1类、2类地区，

或建设项目建设前后评价范围内声环境保护目标噪声级增量达3～5dB(A)，

或受噪声影响人口数量增加较多时，按二级评价。
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5  评价等级、评价范围及评价标准

5.1  评价等级判定

5.1.4  建设项目所处的声环境功能区为 GB 3096 规定的3类、4类地区，

或建设项目建设前后评价范围内声环境保护目标噪声级增量在3dB(A)以

下，且受影响人口数量变化不大时，按三级评价。

5.1.5  在确定评价等级时，如果建设项目符合两个等级的划分原则，按

较高等级评价。

5.1.6  机场建设项目航空器噪声影响评价等级为一级。
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5.2  评价范围

5.2.1  对于以固定声源为主的建设项目（如工厂、码头、站场等）：

a）满足一级评价的要求，一般以建设项目边界向外200m为评价范围。 

b）二级、三级评价范围可根据建设项目所在区域和相邻区域的声环境功能

区类别及声环境保护目标等实际情况适当缩小。 

c）如依据建设项目声源计算得到的贡献值到200m处，仍不能满足相应功能

区标准值时，应将评价范围扩大到满足标准值的距离。 



四、声环境影响评价技术导则

5.2.2  对于以移动声源为主的建设项目（如公路、城市道路、铁路、城

市轨道交通等地面交通）：

a）满足一级评价的要求，一般以线路中心线外两侧200 m以内为评价范

围。 

b）二级、三级评价范围可根据建设项目所在区域和相邻区域的声环境功

能区类别及声环境保护目标等实际情况适当缩小。 

c）如依据建设项目声源计算得到的贡献值到200 m处，仍不能满足相应

功能区标准值时，应将评价范围扩大到满足标准值的距离。
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5.2.3  机场项目噪声评价范围按如下方法确定：

a）机场项目按照每条跑道承担飞行量进行评价范围划分：对于单跑道项目，以机

场整体的吞吐量及起降架次判定机场噪声评价范围，对于多跑道机场，根据各条跑

道分别承担的飞行量情况各自划定机场噪声评价范围并取合集：

1）单跑道机场，机场噪声评价范围应是以机场跑道两端、两侧外扩一定距离形成

的矩形范围。

珠海和日照机场噪声等值线图
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5.2.3  机场项目噪声评价范围按如下方法确定：

2）对于全部跑道均为平行构型的多跑道机

场，机场噪声评价范围应是各条跑道外扩一

定距离后的最远范围形成的矩形范围。

天
津
机
场

青
岛
机
场
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5.2.3  机场项目噪声评价范围按如下方法确定：

3）对于存在交叉构型的多跑道机场，机场噪声评价范围应为平行跑道（组）与交

叉跑道的合集范围。
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5.2.3  机场项目噪声评价范围按如下方法确定：

b）对于增加跑道项目或变更跑道位置项目（例如现有跑道变为滑行道或新建一条

跑道），在现状机场噪声影响评价和扩建机场噪声影响评价工作中，可分别划定机

场噪声评价范围。

c）机场噪声评价范围应不小于计权等效连续感觉噪声级70dB等值线范围。

d）不同飞行量机场推荐噪声评价范围见表。

机场类别 起降架次N（单条跑道承担量） 跑道两端推荐评价范围 跑道两侧推荐评价范围

运输机场

N≥15万架次/年 两端各12km以上 两侧各3km

10万架次/年≤N＜15万架次/年 两端各10~12km 两侧各2km

5万架次/年≤N＜10万架次/年 两端各8~10km 两侧各1.5km

3万架次/年≤N＜5万架次/年 两端各6~8km 两侧各1km

1万架次/年≤N＜3万架次/年 两端各3~6km 两侧各1km

N＜1万架次/年 两端各3km 两侧各0.5km

通用机场
无直升飞机 两端各3km 两侧各0.5km

有直升飞机 两端各3km 两侧各1km



评价范围—机场评价范围测算

机场名称 机场规模及类别 跑道及架次量
70dB等值线两
端最大距离

70dB等值线侧
向最大距离

北京新机场 枢纽运输机场 4跑道，约63万架次/年 15km 2km

青岛新机场 区域枢纽运输机场 2跑道，约30万架次/年 9km 1.5km

银川机场 省会干线运输机场 单跑道，约10万架次 8km 1.1km

日照机场 支线运输机场 单跑道，约1万架次/年 2km 350m

泸州机场
军民合用支线运输
机场

单跑道，民航15000架次，
军航18000架次

8km 500m

石河子机场 支线运输机场 单跑道，约7000架次/年 1km 200m

神木通用机场 通用机场（固定翼）单跑道，约2000架次/年 200m 200m

吉安通用机场
通用机场（固定翼
+直升机）

单跑道，约1400架次/年 1.2km 1km
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评价范围—机场评价范围核算

序号 案例名称 类型
机场跑道构

型1
飞行量内容1

原环评确定的评价
范围

按照新导则确定的
评价范围

案例
一

北京大兴国
际机场工程

枢纽机场

四条跑道
三条平行跑
道加一条交

叉跑道

63万架次，平均
每条跑道承担约

16万架次

各条跑道两端各
15kn，两侧各3km

各条跑道两端各
15km，两侧各3km

案例
二

青岛新机场
工程

区域枢纽机
场

两条平行跑
道

29.4万架次，平
均每条跑道承担
约14.7万架次

两条跑道两端各
10km，两侧各3km

两条跑道两端各
12km，两侧各2km

案例
三

珠海机场改
扩建工程

干线机场 单条跑道 19.8万架次
跑道西南13km、东
北端10km，两侧各
1.5km矩形范围

各条跑道两端各
15km，两侧各3km

案例
四

山东临沂机
场航站区扩

建工程
支线机场 单条跑道 6.8万架次

跑道两端各8km，跑
道两侧各1km

跑道两端各10km，
跑道两侧各1.5km

案例
五

济宁机场迁
建工程

支线机场 单条跑道 2.1万架次
跑道两端各6km，跑

道两侧各1km
跑道两端各6km，
跑道两侧各1km

案例
六

陕西神木通
用机场工程

通用机场
（无直升机

运行）
单条跑道 固定翼4000架次

跑道两端各6km
，跑道两侧各1km

跑道两端各3km
，跑道两侧各

0.5km

案例
七

烟台蓬莱通
用机场工程

通用机场
（有直升机

运行）
单条跑道

固定翼4500架次，
直升机15000架次

跑道两端各6km，跑
道两侧各1.5km

跑道两端各3km，
跑道两侧各1km
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5.3  评价标准

　　　应根据声源的类别和项目所处的声环境功能区类别确定声环境影响评价标

准。没有划分声环境功能区的区域应采用地方生态环境主管部门确定的标准。
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全国88.8%的县级市完成   地级市全部完成  23年开展评估



6  噪声源调查与分析

6.1  调查与分析对象

6.1.1  噪声源调查包括拟建项目的主要固定声源和移动声源。给出主要声源的数

量、位置和强度，并在标准规范的图中标识固定声源的具体位置或移动声源的路

线、跑道等位置。

6.1.2  噪声源调查内容和工作深度应符合开展环境影响预测模型对噪声源参数的

要求。

6.1.3  一、二、三级评价均应调查分析拟建项目的主要噪声源。

6.2.3  噪声源需获取的参数、数据格式和精度应符合噪声模型输入要求，参见附

录D。
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6  噪声源调查与分析

6.2  源强获取方法

6.2.1  噪声源源强核算应按照HJ 884指南的要求进行，有行业污染源源

强核算技术指南的应优先按照指南中规定的方法进行；无行业污染源源强

核算技术指南，但行业导则中对源强核算方法有规定的，优先按照行业导

则中规定的方法进行。

6.2.2  对于拟建项目噪声源源强，当缺少所需数据时，可通过声源类比

测量或引用有效资料、研究成果来确定。采用声源类比测量时应给出类比

条件。

6.2.3  噪声源需获取的参数、数据格式和精度应符合噪声模型输入要求。

四、声环境影响评价技术导则



四、声环境影响评价技术导则

（1）噪声源实测；（2）专项研究；（3）政策标准

噪声源数据来源



6  噪声源调查与分析

常用源强类比测量规范

四、声环境影响评价技术导则

《声学 声压法测定噪声源声功率级—反射面上方近似自由场的工程法》（GB/T  

3767—1996）

《声学 声压法测定噪声源声功率级—反射面上方采用包络测量表面的简易法》

（GB/T  3768—2017）　

《声压法测定噪声源声功率级—现场比较法》（GB/T 16538-2008） 

《风机和罗茨鼓风机噪声测量方法》（GB/T 2888-2008） 

《旋转电机噪声测定方法及限值 第一部分：旋转电机噪声测定方法》（GB/T 

10069.1-2006）

《声学　轨道机车车辆发射噪声测量》（GB/T 5111-2011） 

《环境影响评价技术导则 城市轨道交通》（HJ 453－2019）

小背景资料



6  噪声源调查与分析

四、声环境影响评价技术导则

《声学 声压法测定噪声源声功率级—反射面上方采用包络测量表面的简易法》

（GB/T  3768—2017）　

小背景资料



关注噪声源影响因素（以城市轨道交通为例）：速度

四、声环境影响评价技术导则

小背景资料



噪声源影响因素（以城市轨道交通为例）：垂直指向性
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小背景资料



噪声源影响因素（以城市轨道交通为例）：线路和轨道结构

线路类型 噪声修正值（dB(A)）
线路平面
圆曲线半
径(R)
 

R<300m +8
300m≤R≤500m +3

R>500m +0

有缝线路 +3
道岔和交叉 +4

坡道（上坡，坡度>6‰） +2
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小背景资料



6  噪声源调查与分析
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7  声环境现状调查和评价

7.1  一、二级评价

7.1.1  调查评价范围内声环境保护目标的名称、地理位置、行政区划、所

在声环境功能区、不同声环境功能区内人口分布情况、与建设项目的空间位

置关系、建筑情况等，参见附录D。

7.1.2  评价范围内具有代表性的声环境保护目标的声环境质量现状需要现

场监测，其余声环境保护目标的声环境质量现状可通过类比或现场监测结

合模式计算给出。

7.1.3  调查评价范围内对声环境保护目标有明显影响的现状声源的名称、

类型、数量、位置、源强等。评价范围内现状声源源强调查应采用现场监测

法或收集资料法确定。分析现状声源的构成及其对声环境保护目标的影响，

对现状调查结果进行评价。
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7  声环境现状调查和评价

7.2  三级评价

7.2.1  调查评价范围内声环境保护目标的名称、地理位置、行政区划、所

在声环境功能区、不同声环境功能区内人口分布情况、与建设项目的空间位

置关系、建筑情况等。

7.2.2  对评价范围内具有代表性的声环境保护目标的声环境质量现状进行

调查，可利用已有的监测资料，无监测资料时可选择有代表性的保护目标进

行现场监测。并分析现状声源的构成。
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7.3  声环境质量现状调查方法

　　环境现状调查的方法包括：现场监测法、现场监测结合模式计算法、收

集资料法。调查时，应根据评价等级的要求和现状噪声源情况，确定需采用

的具体方法。

7.3.1  现场监测法

7.3.1.1  监测布点原则

a）布点应覆盖整个评价范围，包括厂界（或场界、边界）和声环境保护

目标。当声环境保护目标高于（含）三层建筑时，还应按照噪声垂直分布

规律、建设项目与声环境保护目标高差等因素选取有代表性的声环境保护

目标的代表性楼层设置测点。

b）评价范围内没有明显的声源时（如工业噪声、交通运输噪声、建设施

工噪声、社会生活噪声等），可选择有代表性的区域布设测点。
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c）评价范围内有明显声源，并对声环境保护目标的声环境质量有影响

时，或建设项目为改、扩建工程，应根据声源种类采取不同的监测布

点原则。

1）当声源为固定声源时，现状测点应重点布设在可能同时受到既有声

源和建设项目声源影响的声环境保护目标处，以及其他有代表性的声

环境保护目标处；为满足预测需要，也可在距离既有声源不同距离处

布设衰减测点。

2）当声源为移动声源，且呈现线声源特点时，现状测点位置选取应兼

顾声环境保护目标的分布状况、工程特点及线声源噪声影响随距离衰

减的特点，布设在具有代表性的声环境保护目标处。为满足预测需要，

可在垂直于线声源不同水平距离处布设监测点。
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3）对于改、扩建机场工程，测点一般布设在主要声环境保护目标处，重

点关注航迹下方的声环境保护目标及跑道侧向较近处声环境保护目标，

测点数量可根据机场飞行量及周围声环境保护目标情况确定。现有单条

跑道、两条跑道或三条跑道的机场可分别布设3～9，9～14或12～18个航

空器噪声测点，跑道增加或保护目标较多时可进一步增加测点。

对于评价范围内少于3个声环境保护目标的情况，原则上布点数量不

少于3个，结合保护目标位置布点的，应优先选取跑道两端航迹3km以内

范围的保护目标位置布点；无法结合保护目标位置布点的，可适当结合

航迹下方的导航台站位置进行布点。
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7.3.1  现场监测法

7.3.1.2 监测依据

      声环境质量现状监测执行  GB 3096

      机场周围飞机噪声测量执行  GB 9661

      工业企业厂界环境噪声测量执行  GB 12348

      社会生活环境噪声测量执行 GB 22337

      建筑施工场界环境噪声测量执行 GB 12523

      铁路边界噪声测量执行GB 12525
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7.3.2  现场监测结合模型计算法

    当现状噪声声源复杂且声环境保护目标密集，在调查声环境质量现

状时，可考虑采用现场监测结合模型计算法。如多种交通并存且周边声

环境保护目标分布密集、机场改扩建等情形。

    利用监测或调查得到的噪声源强及影响声传播的参数，采用各类噪

声预测模型进行噪声影响计算，将计算结果和监测结果进行比较验证，

计算结果和监测结果在允许误差范围内(≤3dB)时，可利用模型计算其它

声环境保护目标的现状噪声值。
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7.3.2  现场监测结合模型计算法（案例）

    
现场典型噪声
敏感点实测

模型计算与现场
实测结果比较
（参数校正）

现状噪声水平

西部某机场三期扩建工程

某水泥厂现有生产线厂界噪声实
测值与计算模拟分析结果对比
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7.4  现状评价

7.4.1  分析评价范围内既有主要声源种类、数量及相应的噪声级、噪声特

性等，明确主要声源分布。

7.4.2  分别评价厂界（场界、边界）和各声环境保护目标的超标和达标情

况，分析其受到既有主要声源的影响状况。
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7.5  现状评价图、表要求

7.5.1  现状评价图。一般应包括：

     评价范围内的声环境功能区划图

     声环境保护目标分布图

     工矿企业厂区（声源位置）平面布置图

     城市道路、公路、铁路、城市轨道交通等的线路走向图

     机场总平面图及飞行程序图

     现状监测布点图

     声环境保护目标与项目关系图等
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7.5  现状评价图、表要求

7.5.1  现状评价图。

    图中应标明图例、比例尺、方向标等，制图比例尺一般不应小于工程

设计文件对其相关图件要求的比例尺；

    线性工程声环境保护目标与项目关系图比例尺应不小于1:5000；

    机场项目声环境保护目标与项目关系图底图应采用近3年内空间分辨

率不低于5m的卫星影像或航拍图，声环境保护目标与项目关系图比例尺不

应小于1:10000。
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7.5  现状评价图、表要求

7.5.2  声环境保护目标调查表。表中应给出评价范围内声环境保护目标的名

称、户数、建筑物层数和建筑物数量，并明确声环境保护目标与建设项目的

空间位置关系等。

7.5.3  声环境现状评价结果表。列表给出厂界（场界、边界）、各声环境保

护目标现状值及超标和达标情况分析，给出不同声环境功能区或声级范围

（机场航空器噪声）内的超标户数。
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8.1  预测范围

    声环境影响预测范围应与评价范围相同。

8.2  预测点和评价点确定原则

    建设项目评价范围内声环境保护目标和建设项目厂界（场界、边界）应作为

预测点和评价点。

8.3  预测基础数据规范与要求

8.3.1  声源数据

    建设项目的声源资料主要包括：声源种类、数量、空间位置、声级、发声持

续时间和对声环境保护目标的作用时间等，环境影响评价文件中应标明噪声源数

据的来源。工业企业等建设项目声源置于室内时，应给出建筑物门、窗、墙等围

护结构的隔声量和室内平均吸声系数等参数。

不同声功能区
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8.3  预测基础数据规范与要求

8.3.2  环境数据

影响声波传播的各类参数应通过资料收集和现场调查取得，各类数据如下：

a）建设项目所处区域的年平均风速和主导风向、年平均气温、年平均相

对湿度、大气压强。

b）声源和预测点间的地形、高差。

c）声源和预测点间障碍物（如建筑物、围墙等）的几何参数。

d）声源和预测点间树林、灌木等的分布情况以及地面覆盖情况（如草地、

水面、水泥地面、土质地面等）。



四、声环境影响评价技术导则

8  声环境影响预测和评价 

8.4  预测方法

    声环境影响可采用参数模型、经验模型、半经验模型进行预测，也可

采用比例预测法、类比预测法进行预测。

    声环境影响预测模型见附录A和附录B。

    一般应按照附录A和附录B给出的预测方法进行预测，如采用其他预测

模型，须注明来源并对所用的预测模型进行验证，并说明验证结果。
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8.4  预测方法

     声环境影响预测模型见附录A和附录B。

     附录A：户外声传播的衰减、附录B：典型行业噪声预测模型 
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8.4  预测方法

     附录A：户外声传播的衰减

    根据GB/T 17247.1 和GB/T 17247.2，附录A规定了计算户外声传播衰减的工

程法，用于预测各种类型声源在远处产生的噪声，用于计算点声源或点声源组的

声衰减，算法中规定了以下物理效应计算方法：

    ——几何发散；

    ——大气吸收；

    ——地面效应；

    ——表面反射；

    ——障碍物引起的屏蔽。
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8.4  预测方法  附录A：户外声传播的衰减

噪声源-传播途径-接收点(敏感点)

          声源能量的发散衰减
噪声源强  传播途径上的各种衰减   敏感点处贡
献值(几何衰减、空气吸收、障碍物、地面吸收、
其它)

声
传
播
过
程

声波的传播过程中，
波振面扩大，声压
逐渐降低。 

   大气中声波的
传播还受到多种复
杂因素的影响。例
如，空气对声波的
吸收，各种气象条
件的影响。

    当声波沿地面
传播时，地面的高
低、各种建筑物或
人工的屏障对声波
的传播也有不同程
度的影响。 
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8.4  预测方法（附录A：户外声传播的衰减）

a） 在环境影响评价中，应根据声源声功率级或参考位置处的声压级、户外声传播衰减，

计算预测点的声级，分别按式（A.1）或式（A.2）计算。

Lp(r)＝Lw+DC－(Adiv＋Aatm＋Agr＋Abar＋Amisc) （A.1）

式中： Lp(r) ——预测点处声压级，dB；

        Lw ——由点声源产生的声功率级（A计权或倍频带），dB； 

        DC ——指向性校正，它描述点声源的等效连续声压级与产生声功率级Lw的全向点

声源在规定方向的声级的偏差程度，dB；

       Adiv ——几何发散引起的衰减，dB；

       Aatm ——大气吸收引起的衰减，dB；

       Agr ——地面效应引起的衰减，dB；

       Abar——障碍物屏蔽引起的衰减，dB；

       Amis ——其他多方面效应引起的衰减，dB。



Ø 几何衰减计算---点声源

  

11lg20)4lg(10lg10)( 2  rLrLSLrL wwwp 

自由场：：

半自由场：：

8lg20)2lg(10lg10)( 2  rLrLSLrL wwwp 

可以得出：
0

0 lg20)()(
r
rrLrL pp 

距离加倍衰
减6dB
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8.4  预测方法（附录A：户外声传播的衰减）



可以得出：
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8.4  预测方法（附录A：户外声传播的衰减）

Ø 几何衰减计算---指向性



    当点声源与预测点处在反射体同侧附近时，到达预测点的声级是直达声与反

射声迭加的结果，从而使预测点声级增高。

    当反射体表面是平整、光滑、坚硬的，或反射体尺寸远远大于所有声波的波

长时，声波入射到反射体表面将形成较强反射，需要进行声级修正。

rr/rd ΔLr

≈1 3

≈1.4 2

≈2 1

>2.5 0

Ø声反射引起的衰减计算

8  声环境影响预测和评价

8.4  预测方法（附录A：户外声传播的衰减）

四、声环境影响评价技术导则



Ø几何衰减计算-线声源

   无限长线源衰减计算模式：

四、声环境影响评价技术导则

8  声环境影响预测和评价

8.4  预测方法（附录A：户外声传播的衰减）

距离加倍衰
减3dB



l0

1/2 
l0

1/2 
l0

r0

r

Ø几何衰减计算-线声源

   有限长线源衰减计算模式：

0

0
0

0 0

1 arctg( )
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8.4  预测方法（附录A：户外声传播的衰减）



u r<a/时，几乎不衰减（Adiv≈0）

u a/<r<b/，类似线声源衰减特性；（声

源比较长，宽度比较小，而观察点又靠

得比较近时，可以把声源当作线声源处

理。（Adiv≈10lg（r/r0））

u 当r>b/时，距离较远时，类似点声源衰

减特性（Adiv≈20 lg（r/r0））

Ø几何衰减计算-面源衰减计算模式：
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8.4  预测方法（附录A：户外声传播的衰减）



2 3004.8 ( )[17 ( )]m
gr

hA
r r

  

  地面效应：指声源到接受点之间的直达声与从地面反射声 
            波的干涉的效果。

Ø地面效应衰减计算

rFhm /面积

疏松地面或大部分为疏松地面：
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8.4  预测方法（附录A：户外声传播的衰减）



0( )
1000atm
a r rA 



温度
℃

相对湿度%

大气吸收衰减系数α ，dB/km

倍频带中心频率Hz

63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

10 70 0.1 0.4 1.0 1.9 3.7 9.7 32.8 117.0

20 70 0.1 0.3 1.1 2.8 5.0 9.0 22.9 76.6

30 70 0.1 0.3 1.0 3.1 7.4 12.7 23.1 59.3

15 20 0.3 0.6 1.2 2.7 8.2 28.2 28.8 202.0

15 50 0.1 0.5 1.2 2.2 4.2 10.8 36.2 129.0

15 80 0.1 0.3 1.1 2.4 4.1 8.3 23.7 82.8

Ø空气吸收衰减计算

     声波在大气中传播时，因空气的粘滞性和热传导，在压缩与膨胀过程中，

使一部分声能被转化为热能而损耗，从而会出现声波随距离而逐渐衰减。
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8.4  预测方法（附录A：户外声传播的衰减）



障碍物屏蔽引起的衰减（Abar）
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8.4  预测方法（附录A：户外声传播的衰减）

Ø 位于声源和预测点之间的实体障碍物，如围墙、建筑物、土坡或地堑等起声屏障

作用，从而引起声能量的较大衰减。在环境影响评价中，可将各种形式的屏障简

化为具有一定高度的薄屏障。

Ø 定义δ＝SO＋OP－SP为声程差，N＝2δ/λ为菲涅尔数，其中λ为声波波长。

Ø 在噪声预测中，声屏障插入损失的计算方法需要根据实际情况作简化处理。

Ø 屏障衰减Abar在单绕射（即薄屏障）情况，衰减最大取20dB；在双绕射（即厚屏

障）情况，衰减最大取25dB。

S
P

O O

O

O

S

R  

无限长声屏障 有限长声屏障
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8.4  预测方法（附录A：户外声传播的衰减）
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8.4  预测方法（附录A：户外声传播的衰减）

绿化林带引起的衰减

声景观
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8.4  预测方法（附录A：户外声传播的衰减）

建筑群引起的衰减

注意！
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8.4  预测方法（附录B：典型行业噪声预测模型）

B.1.1  声源描述

声环境影响预测，一般采用声源的倍频带声功率级、A声功率级或靠近

声源某一位置的倍频带声压级、A声级来预测计算距声源不同距离的声

级。工业声源有室外和室内两种声源，应分别计算。

B.1.2  室外声源在预测点产生的声级计算模型

室外声源在预测点产生的声级计算模型见附录A。
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8.4  预测方法（附录B：典型行业噪声预测模型）
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8.4  预测方法（附录B：典型行业噪声预测模型）
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8.4  预测方法（附录B：典型行业噪声预测模型） 小知识点！

    由于人耳对各频段噪声的感知能力是不一样的，对500Hz到6kHz 左右的中频
最灵敏，对低频和高频则差一些。为了模拟人耳听觉在不同频率有不同的灵敏性，
在声级计内设有一种能够模拟人耳的听觉特性，把电信号修正为与听感 近似值的
网络，这种网络叫作频率计权，其实质就是一些滤波器。
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8.4  预测方法（附录B：典型行业噪声预测模型）
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8.4  预测方法（附录B：典型行业噪声预测模型）

    我国高速铁路噪声源识别分析表明：列车

运行速度低于200km/h时，铁路噪声声源声功

率随运行速度的2次方左右成正比，以轮轨滚

动噪声为主，列车运行速度高于200km/h时，

气动噪声增幅极为显著，受电弓和气动噪声逐

步成为重要噪声源。

    因此，本次修订以200km/h作为界限，列车运行速度低于200km/h的

铁路项目按照普速铁路噪声评价方法开展工作，大于等于200km/h按照高

速铁路噪声评价方法开展工作。
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8.4  预测方法（附录B：典型行业噪声预测模型）

需进一
步研究

      现行导则中关于垂直指向性修正，直接引用国际铁路联盟（UIC）。根据我国城市轨
道交通列车运行噪声垂直指向性大量现场测试研究发现，由于工程边界条件的不同，使得
垂直指向性存在较大差异。故本次关于城市轨道交通的垂向指向性修正分别按照路基及无
挡板的桥梁线路、有挡板桥梁线路不同工程边界条件给出。



四、声环境影响评价技术导则

8  声环境影响预测和评价

8.4  预测方法（附录B：典型行业噪声预测模型）



四、声环境影响评价技术导则

8  声环境影响预测和评价

8.4  预测方法（附录B：典型行业噪声预测模型）



四、声环境影响评价技术导则

8  声环境影响预测和评价

8.4  预测方法（附录B：典型行业噪声预测模型）

有限长不相干偶极子声源

有限长不相干线声源

介于点源和线源之间

点源

     现行导则城市轨道交通、铁路交通噪声预测模式将列车视为有限长不相干偶极子线声
源，仅适用于以轮轨滚动噪声源为主的线路，而城市轨道交通中低速磁悬浮、跨座式单轨、
有轨电车、直线电机等非传统轮轨制式线路类型以及高速铁路噪声特性均已发生变化，需

要分类进行构建。 
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8  声环境影响预测和评价

8.4  预测方法（附录B：典型行业噪声预测模型）

受电弓：主要由滑板、臂杆和推杆等杆状结构组成。动车组高速运行时，气流在受  
        电弓周围形成明显的绕流现象诱发气动噪声。
转向架区域：结构复杂，车轮和轨道边界之间存在多种相对运动，气流流经转向架 
        区域时产生严重的混叠现象。
车体表面凹腔：动车组车体表面凹腔尺度不同，可能会导致纯音共振或者凹腔前后 
        沿气流振荡诱发气动噪声。
车体区域：气动噪声主要存在于表面曲率较大的部位，其中车头外形对高速动车组
         空气动力学性能影响很大，高速动车组外形、尤其是车头流线型设计依 
         然是气动优化设计的重点。
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8  声环境影响预测和评价

8.4  预测方法（附录B：典型行业噪声预测模型）

B.3.2  铁路（时速为200 km/h及以上、350 km/h及以下）噪声预测模型铁路

    列车运行噪声预测时，需采用多声源等效模型，源强应采用声功率级表示，等效模型可

将集电系统噪声视为轨面以上5.3m高的移动偶极子声源，车辆上部空气动力噪声视为轨面以

上2.5m高无指向性的有限长不相干线声源，以轮轨噪声为主的车辆下部噪声视为轨面以上0.5 

m高有限长不相干偶极子线声源。见图B.5。

线路中心线

R
线路中心线

SP

SA

SR 轨顶面

声源 dP

dA

dR

25
00

53
00

50
0

轨道类型
轮轨区域声功
率平均贡献比

例

车体区域声功
率平均贡献比例

集电系统声功
率平均贡献比例

无砟轨道-
桥梁

86% 10% 4%

无砟轨道-
路基

78% 16% 6%

有砟轨道 69% 17% 14%

动车组以250km/h速度运行时各噪声源声功率贡献比例
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8  声环境影响预测和评价

8.4  预测方法（附录B：典型行业噪声预测模型）

受电弓视为5.3m高的移

动偶极子声源，

车辆上部空气动力噪声

视为轨面以上2.5m高无

指向性的有限长不相干

线声源，

以轮轨噪声为主的车辆

下部噪声视为轨面以上

0.5 m高有限长不相干偶

极子线声源。见图B.5。
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8  声环境影响预测和评价

8.4  预测方法（附录B：典型行业噪声预测模型）



修订后的预测模型计算结果与现行导则计算结果变化情况： 
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背景知识   现行导则中关于高速铁路噪声的预测模式中的垂
直指向性参照普速铁路进行计算，与监测结果有一定
差异。选取高铁沿线某小区进行现场测试验证测点，
小区距离高铁最近距离约为82m，临高铁一侧为6栋28
层建筑，线路以桥梁形式通过该测点（无声屏障），
现场测试如下图所示，测试第一排建筑1层、6层、16
层和26层噪声影响。

测点位置
测点与声源水平线夹角

（度）

各层噪声差异

（高层-低层）dB

实测值 本次修订 现行导则

1层（轨下13m） -9.0 0 0 0
6层（轨上4.5m） 3.1 1.8 1.8 1.1 

16层（轨上39.5m） 25.7 0.7 1.5 1.0 
26层（轨上74.5m） 42.3 -0.5 -0.3 -5.7 

注：表中数据为其它高度噪声值（dB）减去1层（轨下13m处）噪声值。
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B.4  机场航空器噪声预测模型

三种模型：国内外许多学者都对飞机的噪声进行了详细的研究。在机场噪声预测方

面，国外的研究结果比较丰富。已经研究出了三种方法作为噪声预测的理论依据，

分别是最近距离法、分割法、仿真法。

ü 最近距离法是在航迹上找到和预测点距离最近的点，然后依据这个点上的最大A

计权值为这个预测点的噪声初始预测值。

ü 分割法就是将航迹分成一段段的线段的组合，分别计算各个航迹线段对预测点的

影响，然后综合起来进行考虑。

ü 仿真法就是将航迹分成一个个离散的点，然后计算这些离散点对预测点的噪声影

响，然后再将这些影响综合起来计算，得到就是整个噪声时间对此监测点的影响。

这个过程需要大量的雷达数据和航班航迹数据，过程比较复杂，计算量也比较的

庞大。
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B.4  机场航空器噪声预测模型

航空器起飞过程中产生的噪声远大于降落过程，

进近着落时的航空器噪声计算可看作起飞的逆过程

起飞剖面是由一系列首尾相连的线段组成，近似每

条线段上航空器的速度、发动机推力都保持不变。
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B.4  机场航空器噪声预测模型
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B.4  机场航空器噪声预测模型

NPD（Noise Power Distance），其中机型为A320 的部分 NPD 数
据
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B.4  机场航空器噪声预测模型
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B.4  机场航空器噪声预测模型

由于机身、发动机和周
围流场引起的屏蔽、折
射和反射的横向指向性
的变化
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B.4  机场航空器噪声预测模型
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B.4  机场航空器噪声预测模型
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物理意义公式

得出LWECPN的基础

纯音修正后的感觉噪声级

在民用飞机噪声适航合格审中计算有效感觉噪声级时,通过引入纯音修正因子来考虑
噪声频谱不规则性对人主观感觉的影响。
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B.4  机场航空器噪声预测模型

1.1噪声评价指标及关键要素
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B.4  机场航空器噪声预测模型

         综合噪声模型（Integrated Noise Model, INM）是根据ICAO和SAE对

飞机在机场所在平面产生的噪声的计算理论，由FAA组织相关人员编写的针

对于用于机场飞机噪声 预测和计算的一款软件，利用机场、气候、机型、发

动机型号、航迹等数据，来预测噪声级。

SAE-AIR-1845:Procedure for the Calculation of Airplane Noise in the Vicinity of Airports

SAE-AIR-1751:Prediction Method for Lateral Attenuation of Airplane Noise During 

Takeoff and Landing

SAE-ARP-866A:Standard Values of Atmospheric Absorption as a Function of 

Temperature and Humidity
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INM（Integrated Noise Model 
综合噪声模型）

                 INM根据ICAO（国际民航组织）和美国SAE（汽车工

程师协会）机场航空噪声的计算方法，由FAA研发的专用

于机场航空噪声现状影响计算分析与预测的程序，INM研

发团队根据在多个机场大量不断更新的的航空器噪声实测

数据对INM中的飞机噪声源强进行升级，确保噪声计算的

可靠性。

AEDT（Aviation Environmental Design Tools）

航空环境设计工具
                 AEDT同属于FAA研发，该模型可以通过对飞机在空间和

时间上的性能进行建模，估算燃料消耗和排放以及对声环境和

空气质量影响。是对旗下噪声（INM）、大气（EDMS）、燃料

消耗排放（SAGE）等5个模型的整合，对于机场噪声影响评价，

其工作内核和计算方法与INM是一致的。



Ø机场基础参数

1.坐标，海拔，温度，气压，风速

   海拔越高/温度越低/气压越低/风速越小，噪声影响范围越大

2.机型选取—一般项目可研并不明确给出具体机型

  （1）改扩建机场，可参考机场现有运行机型及比例

  （2）新建机场，可参考国内各机型拥有量或单机噪声（环境不利原则）确定具

体机型

  （3）考虑机场自然地理条件，例如在高原机场，C类机型中A320系列中A319、

B737系列中B737-700较为适合运行 

3.敏感点信息

   坐标，高度（无法利用地形文件情况下，确保敏感点计算值相对准确）

四、声环境影响评价技术导则

B.4  机场航空器噪声预测模型



Ø 机场基础参数

4.跑道参数

    跑道编号、方位（对于多跑道机场，需要

明确各跑道相对位置关系）、跑道尺寸。

跑道 真向 长×宽（米） 入口标高

名称 代号

西跑道 02L 014° 3600×45 12.4

20R 194° 3600×45 13.0

东跑道 02R 014° 3800×60 13.8

20L 194° 3800×60 14.5

某机场的跑道方位代号
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B.4  机场航空器噪声预测模型



Ø机场基础参数
  5.飞行航迹
   （1）根据飞行程序报告确定各跑道进离场
飞行航迹；
   （2）分析飞行程序/航迹；
   （3）提炼航迹的各航段参数；
   （4）确定飞行航段距离和转弯半径的确定。

B.4  机场航空器噪声预测模型
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ØINM数据库
  
机型信息

    发动机型号、类型（喷气、螺旋

桨）、数量等

    飞机类型：属于噪声几阶段飞机、

最大起飞着陆重量、最大着陆距离、发

动机推力、推力系数类型

噪声特性NPD曲线（噪声-功率-距离）

     

飞行剖面曲线---飞行高度计算

飞行剖面

NPD数据
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机型分
类

架次数 占总架次比例

C 218058 59%

D 114580 31%

E 29565 8%

F
7395

2%

合计 369600 100%

Ø运行参数

   机场总体飞行架次数、机型组合情况、飞行

的昼夜比例、跑道运行模式（分配）。

机型组合

时间段
07:00～
19:00

19:00～
20:00

22:00～
7:00

起飞 35.06% 7.28% 7.66%

降落 35.12% 7.26% 7.62%

不同时间段飞行架次比例
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机场起降机型分类统计表
年份 类别 机型 飞机起降架

次
2030 B类 E145 525

ARJ21 615
C类 B737-800 5588

A320 5100
总计 11828



Ø运行参数（跑道分配）
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8.5  预测和评价内容

8.5.1  预测建设项目在施工期和运营期所有声环境保护目标处的噪声贡献值和预

测值，评价其超标和达标情况。

8.5.2  预测和评价建设项目在施工期和运营期厂界（场界、边界）噪声贡献值，

评价其超标和达标情况。

8.5.3  铁路、城市轨道交通、机场等建设项目，还需预测列车通过时段内声环境

保护目标处的等效连续A声级、单架航空器通过时在声环境保护目标处的最大A声

级。

8.5.4  一级评价应绘制运行期代表性评价水平年噪声贡献值等声级线图，二级评

价根据需要绘制等声级线图。

8.5.5  对工程设计文件给出的代表性评价水平年噪声级可能发生变化的建设项目，

应分别预测。

8.5.6  典型建设项目噪声影响预测要求可参照附录C。
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8.6  预测评价结果图表要求

8.6.1  列表给出建设项目厂界（场界、边界）噪声贡献值和各声环境保护目标处

的背景噪声值、噪声贡献值、噪声预测值、超标和达标情况等。分析超标原因，

明确引起超标的主要声源。机场项目还应给出评价范围内不同声级范围覆盖下的

面积。

8.6.2  判定为一级评价的工业企业建设项目应给出等声级线图；判定为一级评价

的地面交通建设项目应结合现有或规划保护目标给出典型路段的噪声贡献值等声

级线图；工业企业和地面交通建设项目预测评价结果图制图比例尺一般不应小于

工程设计文件对其相关图件要求的比例尺；机场项目应给出飞机噪声等声级线图

及超标声环境保护目标与等声级线关系局部放大图，飞机噪声等声级线图比例尺

应和环境现状评价图一致，局部放大图底图应采用近3年内空间分辨率一般不低于

1.5m的卫星影像或航拍图，比例尺不应小于1:5000。
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8.6  预测评价结果图表要求
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9  噪声防治对策措施

9.1  噪声防治措施的一般要求

9.1.1  坚持统筹规划、源头防控、分类管理、社会共治、损害担责的原则。加强

源头控制，合理规划噪声源与声环境保护目标布局；从噪声源、传播途径、声环

境保护目标等方面采取措施；在技术经济可行条件下，优先考虑对噪声源和传播

途径采取工程技术措施，实施噪声主动控制。

9.1.2  评价范围内存在声环境保护目标时，工业企业建设项目噪声防治措施应根

据建设项目投产后厂界噪声影响最大噪声贡献值以及声环境保护目标超标情况制

定。
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9.1  噪声防治措施的一般要求

9.1.3  交通运输类建设项目（如公路、城市道路、铁路、城市轨道交通、机场项

目等）的噪声防治措施应针对建设项目代表性评价水平年的噪声影响预测值进行

制定。铁路建设项目噪声防治措施还应同时满足铁路边界噪声限值要求。

    结合工程特点和环境特点，在交通流量较大的情况下，铁路、城市轨道交通、

机场等项目，还需考虑单列车通过（LAeq,T）、单架航空器通过（LAmax）时噪声对

声环境保护目标的影响，进一步强化控制要求和防治措施。
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9.1  噪声防治措施的一般要求

9.1.4  当声环境质量现状超标时，属于与本工程有关的噪声问题应一并解决；属

于本工程和工程外其他因素综合引起的，应优先采取措施降低本工程自身噪声贡

献值，并推动相关部门采取区域综合整治等措施逐步解决相关噪声问题。

9.1.5  当工程评价范围内涉及主要保护对象为野生动物及其栖息地的生态敏感区

时，应从优化工程设计和施工方案、采取降噪措施等方面强化控制要求。
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9.2  防治途径

9.2.1  规划防治对策

    主要指从建设项目的选址（选线）、规划布局、总图布置（跑道方位布设）

和设备布局等方面进行调整，提出降低噪声影响的建议。如根据“以人为本”、

“闹静分开”和“合理布局”的原则，提出高噪声设备尽可能远离声环境保护目

标、优化建设项目选址（选线）、调整规划用地布局等建议。

9.2.2  噪声源控制措施

主要包括：

a）选用低噪声设备、低噪声工艺。

b）采取声学控制措施，如对声源采用吸声、消声、隔声、减振等措施。

c）改进工艺、设施结构和操作方法等。

d）将声源设置于地下、半地下室内。

e）优先选用低噪声车辆、低噪声基础设施、低噪声路面等。
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9.2  防治途径

9.2.3  噪声传播途径控制措施

主要包括：

a）设置声屏障等措施，包括直立式、折板式、半封闭、全封闭等类型声屏

障。声屏障的具体型式根据声环境保护目标处超标程度、噪声源与声环境

保护目标的距离、敏感建筑物高度等因素综合考虑来确定。

b）利用自然地形物（如利用位于声源和声环境保护目标之间的山丘、土坡、

地堑、围墙等）降低噪声。

9.2.4  声环境保护目标自身防护措施

主要包括：

a）声环境保护目标自身增设吸声、隔声等措施。

b）优化调整建筑物平面布局、建筑物功能布局。

c）声环境保护目标功能置换或拆迁。
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9.2  防治途径

9.2.5  管理措施

主要包括：提出噪声管理方案（如合理制定施工方案、优化调度方案、优化飞行

程序等），制定噪声监测方案，提出工程设施、降噪设施的运行使用、维护保养

等方面的管理要求，必要时提出跟踪评价要求等。

9.3  典型建设项目的噪声防治措施

典型建设项目的噪声防治措施参见附录C。

9.4  噪声防治措施图表要求

9.4.1  给出噪声防治措施位置、类型（型式）和规模、关键声学技术指标（包括

实施效果）、责任主体、实施保障，并估算噪声防治投资。

9.4.2  结合声环境保护目标与项目关系，给出噪声防治措施的布置平面图、设计

图以及型式、位置、范围等。
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9.3  典型建设项目的噪声防治措施

典型建设项目的噪声防治措施参见附录C。

9.4  噪声防治措施图表要求

9.4.1  给出噪声防治措施位置、类型（型式）和规模、关键声学技术指标（包括

实施效果）、责任主体、实施保障，并估算噪声防治投资。

9.4.2  结合声环境保护目标与项目关系，给出噪声防治措施的布置平面图、设计

图以及型式、位置、范围等。
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10  噪声监测计划

10.1  一般性要求

一级、二级项目评价应根据项目噪声影响特点和声环境保护目标特点，提出项目

在生产运行阶段的厂界（场界、边界）噪声监测计划和代表性声环境保护目标监

测计划。

10.2  监测计划可根据噪声源特点、相关环境保护管理要求制定，可以选择自动

监测或者人工监测。

10.3  监测计划中应明确监测点位置、监测因子、执行标准及其限值、监测频次、

监测分析方法、质量保证与质量控制、经费估算及来源等。

11  声环境影响评价结论与建议

     根据噪声预测结果、噪声防治对策和措施可行性及有效性评价，从声环境影

响角度给出拟建项目是否可行的明确结论。
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13  规划环境影响评价中声环境影响评价要求

13.1  资料分析

     收集规划文本、规划图件和声环境影响评价的相关资料，分析规划方案

的主要声源及可能受影响的声环境保护目标集中区域的分布等情况。

13.2  现状调查、监测与评价

13.2.1  现状调查以收集资料为主，当资料不全时，可视情况进行必要的补充

监测。
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13.2  现状调查、监测与评价

13.2.2  现状调查的主要内容如下：

a）声环境功能区划调查。调查评价范围内不同区域的声环境功能区划及声环境

质量现状。

b）调查规划评价范围内现有主要声源及主要声环境保护目标集中分布区。

c）说明规划及其影响范围内不同区域的土地使用功能和声环境功能区划。

d）利用现状调查资料，进行规划及其影响范围内的声环境现状评价，重点分析

评价范围内高速公路、城市道路、城市轨道交通、铁路、机场、大型工矿企业

等影响较大的声源对声环境保护目标集中分布区的综合噪声影响情况。
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13.3  声环境影响分析

通过规划资料及环境资料的分析，分析规划实施后评价范围内声环境质量的变化

趋势。

13.4  噪声控制优化调整建议

    规划环评的噪声控制优化调整建议可在“以人为本”、“闹静分开”和“合

理布局”的原则指导下，从选址、选线、线路敷设方式、规划用地布局及功能、

建设规模、建设时序等方面提出有效、可行的对策和措施。
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讨论

问题：现状超标，噪声增加量在多少分贝可以认为维持现状水平？

美国：

    给出不同背景噪声允许的噪

声增量关系曲线。

    该方法引用了世界健康组织

(WHO)相关研究成果。



当环境噪声现状值超标时

a）环境噪声增量位于一般影响的范围内时，可以认为建设项目对区域 

   内声环境影响小，可不采取噪声防治措施。

b）环境噪声增量位于中度影响的范围内时，可以认为建设项目对区域

   内声环境产生中度影响，应采取噪声防治措施。

c）环境噪声增量位于严重影响的范围内时，可以认为建设项目对区域

   内声环境产生严重影响，应采取噪声防治措施。

二、修订主要内容

讨论



判断噪声防治措施有效性的原则（工业企业噪声）

   a）当环境现状噪声值达标时，厂界达标且保护目标环境噪声预测值

达标，认为防治措施可行。

   b）当环境现状噪声值超标时，厂界达标且保护目标环境噪声贡献值

达标，并且拟建项目的噪声影响程度位于一般影响范围内，认为防治措

施可行。 

   c）当采取噪声源和传声途径工程技术措施在经济技术上不可行或采

取措施后仍不能达到上述两条要求时，对声环境保护目标采取有效的自

身防护措施，认为防治措施可行。

二、修订主要内容

讨论



判断噪声防治措施有效性的原则

    对于地面交通噪声：

    a）当环境现状噪声值达标时，保护目标环境噪声预测值达标，认

为防治措施可行。

    b）当环境现状噪声值超标时，保护目标环境噪声贡献值达标，并

且拟建项目的噪声影响程度位于一般影响范围内，认为防治措施可行。 

    c）当采取噪声源和传声途径工程技术措施在经济技术上不可行或

采取措施后仍不能达到上述两条要求时，对声环境保护目标采取有效的

自身防护措施，认为防治措施可行。

二、修订主要内容

讨论



二、修订主要内容

纳入地方政府考核

声环境质量改善方案；

工业企业：纳入排污许可；

交通：规划控制、调查与

评估、监测、养护；

噪声敏感建筑物：噪声指

标纳入验收指标；

……
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